BIRLIK

BASIN ACIKLAMASI "LAIKLIiK"

"12 EYLUL"

24 Ocak 1980 "Ekonomik Onlemler Pake-
timle baslatilan, 12 Eyliil darbesiyle pekistirilen
ekonomik ve toplumsal dlizen kurumsallagsmisg
olarak devam ediyor,

24 Ocak 1980 tarihinde yurirliige konulan
"Ekonomik Onlemler Paketi", iilkenin icinde bu-
lundugu ekonomik krizin faturasin1 en genis halk
kitlelerinin sirtina yiiklemeyi amaclamistir. An-
cak, giiclii toplumsal muhalefet bu amacin ger-
¢eklestirilmesini zora sokmus ve askeri darbe bu
nedenle giindeme gelmis, ekonomik ve siyasal
onlemler baskiyla halka dayatilmistir.

12 Eylil Rejimi hukukuyla, uygulamalariyla,
ideolojisiyle bugiin de devam etmektedir, 16 yil-
dir tim siyasi iktidarlar, mafyasiyla, risvetiyle,
yolsuzluklariyla, ahlaksizliklariyla, kanli elleri ve
militarist uygulamalariyla bu rejimin sadik temsil-
cileri olmuslardir.

12 Eylil hukukuna dayanan siyasi iktidarlar,
bir yandan "Yeni Diinya Diizeni"nin savunucusu
olmuglar, IMF ve Diinya Bankasi gibi uluslararasi
finans kuruluslarinin talimatlarinin disina ¢ikma-
muglar ve tllkeyi rant ekonomisinin batagina getir-
migler, diger taraftan Anayasa degisikliklerinden,
il idaresi Yasasi'na kadar attiklar1 her adimda mi-
litarizmi giiglendirmigler ve kurumsallastirmiglar-
dir.

Laiklikten demokrasiye kadar dillerine dola-
diklart1 hemen her kavrami yozlastiran siyasi ikti-
darlar, ne yazik ki, halkin gercek temsilcisi ola-
mamuglardir, Biit¢celeri neredeyse savas, borg, faiz
ve Diyanet biit¢esinden olusan bu iktidardan da
halkimizin bir umudu kalmamustir.

Cozim, demokrasinin, insan haklarinin, bari-
sin, sanayilesmenin, sosyal adaletin mutlaka sag-
lanmasindan ge¢mektedir, Bunun icin demokrasi-
den yana gliclerin oOrgiitlenmesini tilke gelecegine
sahip cikmasini bir zorunluluk olarak goriiyoruz.

38

Adli yilin ackisinda Yargitay Baskani Sn.
Miifit UTKU ve TBB Baskani Sn. Emip OZ-
GEN, Hiikiimetin ve 6zellikle RP kanadinin uy-
gulamalarini elestiren konusmalarina yanit ve-
ren Adalet Bakani Sevket Kazan'm TBB Bagka-
nt hakkinda su¢ duyurusunda bulunacagini
aciklamasi toplumda laik-antilaik tartigmasini
yeniden alevlendirmistir.

19501i yillarda DP ile baslayan devletle si-
yasi islamm igbirligi, siyasal partilerin tarikat-
larla dayanismasiyla, devletin icinde bulunan
Diyanet isleri Bagkanlig1 biinyesindeki kadrola-
rn arttirilmasiyla, kuran kurslari, imam hatip
okullar1 uygulamalariyla temel egitimin dini
esaslara dayandirilmasi cabalariyla gliniimiize
kadar gelmistir, 1982 Anayasasi ile din dersleri
zorunlu hale getirilmis ve silire¢ icinde Diyanet
isleri Butgesi, Milli Egitim Bakanligi Bltcesi-
nin Ustiine c¢ikarilmistir. Bu gelisme siyasi is-
lamla devlet buitiinlesmesinin onemli bir asama-
sin1 olusturmustur,

Devletle siyasi islamm biitiinlesmesi finans,
sanayi, ticari” egitim, saglik vb. gibi alanlardaki
ekonomik ve sosyal kurumsallasmalarla destek-
lenmis ve RP'nin buglinkii iktidarinin alt yapisi
hazirlanmustir.

Bu gercekler biitliin aciklifiyla ortadayken
yaratilmak istenen laik-antilaik catisma ve tar-
tigmast;

Laiklik savunusuyla 12 Eylil Anayasasini
hazirlayanlar ve buglinkii savunucular ile siya-
sal islam arasinda yasanan sahte bir tartigmadir.

Bu tartismada gercgek laiklik ve toplumumu-
zun yasamsal sorunlarini olusturan insan hakla-
r1, demokrasi, 6zgiirliik ve barig istemleri gozar-
di edilmekte ve bu kavramlarin ici bosaltiimaya
calisilmaktadir. Ayrica bu kavramlar siyasi isla-
mm ve yillardir bunlarla gizli bir ittifak i¢inde
olanlarin savunacagi kavramlar da degildir. Do-
layisiyla, Adalet Bakaninin tepkisini de iki yliz«
liliik olarak degerlendiriyor ve kintyoruz.



TMMOB Sehir Plancilar: Odasi'nin ANKARA'Y
(Ankara Hafif Rayli Ulasim Sistemi) lle ilgili olarak
yaptig1 Basin Agiklamasini yaymnliyoruz*

Ankaray" Ulasim Ana Plam'na aykirt olarak giin-
deme gelmis, planin tercihleri ve oncelikleri ile acik¢a
celisen, zamansiz ve gereksiz yere baslatilmig bir proje
olarak buglinlere ulagmis, gelecekte bir¢cok sorunlara
yol acacak bir sisterlndir, )

Ankaray, (Hafif Rayli Sistem) uzun vadede, daha
onemli.ve gerekli olan Metro'nun (Agir Rayli Sistem)
sonraki asamalar1 ve gelistirilmesini engelleyecek ge-
lismelere, girisimlere potansiyel olusturmaktadir. Bu
gizli amacla giindemde tutulmus, desteklenmis ve Met-
romun ontine gec¢irilmistir.

Ankaray; fizibilitesi olmadan giindeme gelmis,
yanlig verilere dayandirilmig, gercek etiidlere dayan-
mayan, ulasim planlamasi acisindan hatala, rayh sis-
temlerin gerekliligi ve verimliligi acisindan yanlig bil-
gilere yol acacak bir projedir,

Ankaray, verimli calisma olanagi olmayan basari»
siz bir isletme olmaya mahkumdur. Gergek etiidler ve
simiilasyonlarda gériilmeyen yolcular, sisirme ve alda-
tic1 rakamlarla yapildigi kadar kolaylikla gerceklesme-
yecektir. Bu amacla diisliniilen zorla yolcu toplama
(otobiis hatlarinin iptali gibi) yontemlerin de sonuc
vermeyecegini soylemek yanlis olmayacaktir,

Kenti¢i ulagimi rahatlatict dnemli bir katkisi bek-
" lenmemektedir, Ozel oto ile ulasima bir miidahalesi
olamayacak, zaten lastik tekerlekli toplutagim sistem-
leri 1le taginabilen yolcular tastyacaktir. Transfer siire-
leri (indi-bindi) degerlendirildiginde toplam yolculuk
siirelerinin kisaltilabilmesini saglglyabilecegi de stiphe-
lidir, Dolayisiyla, "tagima suyla da olsa degirmen don-
meyecek" demek bir kehanet olmaz.

Toplutasimaciligin bir parcasi olarak Ulasim Ana
Plani'nda 6ngoriilen otobiis oncelikli yol aginin gelisti-

rilmesi icin, (ki rayl sistemlerle kiyaslanmayacak ka-
dar dustik maliyetli olmast ve dig kredi gerektirmeme-
sine ragmen) bir caba sarfedilmemektedir. Son onbes
yilda higbir otoblis yolu yapilmamis, aksine varolanlar
da yok edilmistir,

Ankaray'm gercek maliyeti belli degildir. Ilk giin-
deme getirildiginde 75-100 milyon US$ olarak agik-
lanmigti. Sézlesme 377 milyon US$ oldu. Kredi mali-
yetleri, kamulastirma, iistyapt diizenlemeleri, altyap1
aktarimlan1 gibi diger maliyetler de katilarak gercek
maliyet aciklanmalidir. Ankara'daki her aile basina 50-
80 miiyon TL. gibi bir dig bor¢ s6zkonusudur. Proje
asamasinda ekonomik yapilabilirlik analizi de olmadi-
gindan olusacak isletme maliyetleri, kentsel ulagima
zaman kazandirma faktorleri kestirilememektedir.

Isletme giderleri nereden ve nasil finanse edilecek™
tir? Tek bilet uygulamasi, otoblisle de Kizilay'a ulasa-
bilecek yolcularin Ankaray'a aktarilabilmesi gibi - du-
rumlar gozoniine alindiginda mevcut bir yolcunun ma-
liyeti iyice artmaktadir, Bu maliyet artiglarinin ilerde
otobiis bilet fiyatlarina yansiyacagini kestirmek miim-
kiindtir.

Sistemin kesin kabulliniin nasil ve hangi kosullarla
yapildig1 kusku vericidir. Gegici kabul, kesin kabul tu-
tanaklarinin kamuoyuna aciklanmasi gerekmektedir.
Belediye Baskani daha Temmuz basinda, sistemin ba-
sarili olamadig1 aciklamasini yapmustir, 45'er giinliik
denemelerin sonucunda %92 performansin saglanama-
dig1 aciktir, %84'e dahi ulasilabilmis midir? Ne kadar
ceza kesilmistir? Gergek performans nedir? Bu konuda
meslek odalarinin inceleme ve tespit yapmasina olanak
saglanmalidir.

Sozlesmeye gore 17 aylik bir gecikme sozkonusu-
dur. Yikleniciden kaynaklanan gercek gecikme stiresi
ne kadardir?

Ankaray'in yeralt1 ve yerustii estetigi ¢ok kotiidiir.
Yurtdist ornekleriyle klyaslandlgmda,’ (bu denli yiik-
sek maliyete karsin) estetikten yoksun bir yapiyla kar-
silasiimaktadir. Ornegin tarihi Tandogan Meydan1 yok
edilmis, Ik cirkin ve gereksiz yapi meydanin elden
¢tkmasina yol agmustir. ‘

‘ |

39





